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ONSOZ

Bundan bir siire 6nce, Cumhuriyet sonras: Tiirk edebiyatinda
trenlere ne gibi anlamlar yiiklendigini arastiran bir ¢alisma yap-
mistim. Trenin kendi tarihi ¢ok gerilere gitmiyordu, 200 y1il1 bile
agmiyordu. Dolayisiyla konu, hem siire hem de aragtirma alani
agisindan smirliydr. Cok keyifle ¢alismistim, hani sanki trenler-
le oynuyordum.* Kitab:r okuyan bir arkadagim (Akgiil Baylav),
“Haydi simdi bir de edebiyattaki gemiler {izerine ¢alis,” deyince
bu 6neri fena halde aklimi geldi. Iste bu calisma, Akgiil'iin saye-
sinde (ya da yliziinden) ortaya ¢ikt1. Kendisine burada tesekkiir-
lerimi iletmek isterim.

Gemilerin tarihini toparlamak trenlerin tarihini toparlamak-
tan ¢ok daha zor ve karmagik bir is. Yiizlerce yildir diinyanin her
yerinde deniz tasitlar1 yapilip durmus. Edebiyat alanini da artik
Tiirk edebiyatiyla sinirlamak istemedim. Nuh’'un gemisinden de
mi s6z etmeyecektim! Bu arada, Nuh'un gemisinin dikdértgen
bir kutu seklinde oldugunu biliyor muydunuz?

Uzun lafin kisasi, 6nce gemilerin tarihsel gelisimine bir ba-
kayim, dedim. Ama bu alana dair kitaplar gemicilik terimleriyle
doluydu. Bu terimlerin iginde bildigim 1skarmozdu. Kiireklerin
kagip gitmemesi i¢in, sandalin sagina ve soluna kisa birer ¢ikma
takilir, kiirek bu ¢itkmaya deri bir kayisla sabitlenir. Gengligimde,
Kalamis heniiz bir koyken ¢ok kiirek ¢ekmisligim vardi, oradan
hatirliyordum 1skarmozu. Tabii yalnizca 1skarmozu tanimak faz-
la bir yarar saglamryordu.

Gene de gemilerin tarihini arastirirken, 6rnegin diitmen dii-
stincesine nasil adim adim varildigini gérmek ilgingti. Ve tabii,
onceleri kiy1 kiyi gidilirken ya da irmak boyunca mal taginirken,

*  Bu ¢alisma, Edebiyattaki Tren Su Bildigimiz Tren mi? adiyla Bilge Kiltir Sanat
Yayinlarrndan gikt1 (2021).
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sonralar1 kiyilardan nasil uzaklagildigini, diinyanin dogudan ve
batidan yola ¢ikan gemilerle nasil kesfedildigini, gokytizii harita-
lar1 sayesinde diinya denizlerindeki rotalarin nasil saptandigini
gormek de!

Eski ¢aglarda gemi yolculugunun nasil da cesaret istedigini
diistinebiliyor musunuz? Karayolu ya da tren yolu insa ederken
nereye gittiginizi, gitmek istediginizi biliyorsunuz ama deniz
oyle degil. Hele agik denizler! Nereye gideceginizi bilmiyorsu-
nuz; aradiginiz yerin neresi ve ne oldugunu, ancak bir yerlere
varinca, bagka bir kiyrya ulasinca anliyorsunuz. Oraya, yani ne-
resi oldugunu bilmediginiz oraya ulasinca (eger bir yerlere ulasa-
bildinizse) amaca da ulagmis oluyorsunuz. Oyleyse amag ve yol
ve seriiven ayni sey olup ¢ikiyor. Tabii nereye ulasacaginizi bil-
mediginiz bu yolculukta tek verili nesne, karadaki yasaminizin
anilarini tagiyan tek nesne, i¢cinde bulundugunuz o gemi! O za-
man, tiim belirsizliklerin i¢inde tek giivenli ve tanidik nesne iste
o gemi oluyor: Bir yandan giivendesiniz ve evde olma duygusu
i¢indesiniz, bir yandan da tanimadiginiz yabanci bir yok-yerde!
Bu durum, artik bugiin i¢in gegerli olmasa bile eski ¢aglarda,
hatta gok eskiye gitmeye de gerek yok, birkag yiizy1l 6ncesine ka-
dar boyle olagelmis. Unutmayin, Kristof Kolombun Amerika’ya
varmasindan bu yana topu topu bes yiiz yil gegti!

Evde olmak derken, insanin kendini giivende hissettigi tani-
dik bir ortamda bulunmasini kastediyorum. Ancak gemi, evde,
yani tanidik bir ortamda olma durumuyla yabanci, tirkiitiicii, bi-
linmeyen bir yok-yerde olma durumunu, bu iki zit durumu igin-
de tasiyor. Boyle bir gerilimin edebiyata yansimamasi miimkiin
degil. Iste bu calisma bu gerilimi degmek iizerine kuruldu.

Bu ¢alismayr yaparken kendime Alberto Manguel'i 6rnek
almaya calistim. Manguel, bilgiclik taslamadan bir siirii karigik
meseleyi sohbet havasinda anlatir. Ben de bunu basarmayi de-
nedim, tabii bagardim mi, bilmiyorum. Kendisine kocaman bir
tesekkiir! Bu tesekkiirden haberi olmasa da...



Akgiil Baylav'a tesekkiir ettim yukarda; bir de Cunda Oteline
tesekkiir bor¢luyum. Calismaya kaynaklik eden kitaplari, evimin
sicagindan kagip kiyidaki Cunda Otelinin terasinda okudum:
Denize karsi oturuyordum, terasta her zaman pifir pifiir bir
riizgar esiyordu, otelin sahibi, yoneticisi ve ¢alisanlar1 beni hep
en giizel sekilde agirladilar. Onlar olmasaydi Jules Verne’'in De-
nizler Altinda Yirmi Bin Fersah’ta saydig1 binlerce baliga nasil
dayanirdim, bilmiyorum.

Bir tesekkiir de Hasan Ali Polat’a: Vakit ayirip yapay zekanin
Umberto Econun romani Onceki Giiniin Adasi igin yazdig1 met-
ni indirdi benim icin. Mehmet Erbudak, nautilus denen deniz
canlisinin 6zelliklerine ulasmami sagladig gibi, Finkel'in gozeti-
minde Hindistanda insa edilen yuvarlak Nuh'un Gemisi projesi-
ni buldu. Miirvet Aydin, sabah kahvelerimizi igerken anlattigim
hikayeleri sabirla dinledi (insan baska birine anlatirken ne yap-
t1gin1 daha iyi anliyor). Heykeltras Meral Kaysi, Cunda sahilin-
deki heykelinin fotografini kullanmama izin verdi. Ferda Keskin,
tisenmeyip Leo Ferrénin “Le Bateau Espangol” sarkisinin sozle-
rini Tiirkgeye cevirdi. Otiiken Yayinevi ve sayin Okay Siit¢ctioglu,
Piri Reis’in kitabindaki Venedik ¢izimlerinin fotograflarini kul-
lanmama izin verdi. Herkese kocaman bir tesekkiir bor¢luyum.

Ayrica, her zaman beni destekleyen ONK Ajansa ve 6zellikle
de Meric Giilece de tesekkiirlerimi iletirim.

Tabii her zaman soylendigi gibi, yaptigim hatalar benimdir!

Fatma Erkman Akerson
Cunda - 2023
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DENIZ TASITLARININ EVRIMi

Gemilerin mitolojilerde, kutsal kitaplarda ve edebiyatta tasidig
anlamlara gegmeden Once, deniz tasitlarinin evrimi iizerinde bi-
raz durmak istiyorum.

“Deniz sonsuzluk, gizem, besin kaynagy; denizcilik ise en-
diistri demektir. Galiba en dogrusu, deniz her seyden 6nce bir
tasima-ulastirma ortamidir;” diyor Erol Miitercimler ve soyle de-
vam ediyor: “Onceleri kiy1 denizciligiyle baslayan dogayla miica-
dele, denizcinin korkusunu {istiinden atmasiyla denizi ve kiyilar
tanimasi, zamanla deniz tagimaciligina dontigmistir” (Miiter-
cimler, 2022; s: 31-32).

[lk deniz tagitlar1 biiyiik bir olasilikla agag kiitiiklerinden olu-
suyordu. Bir aga¢ kiitiigiiniin iistiine bacaklarinizi agip oturur,
ellerinizi kiirek gibi kullanirsaniz suda biraz ilerleyebilirsiniz.
Aslinda buna bir deniz tasiti denebilir mi, bilemiyorum. Rast-
lantiyla boyle bir alamete binmigseniz (?), kiitiigiin sizi suyun
istiinde tuttugunu fark edersiniz. Hatta baz: kiitiikler iki kisiyi
bile tastyabilir.

Bir sonraki agsama kiitiigiin i¢ini oymaktir (hangi aletle, ne
zaman?). Bu durumda bacaklariniz artik 1slanmayacaktir. Peki,
iki kiitiigii sarmasik ipleriyle birbirine baglarsam? Tabii ki daha
elverigli bir sey iiretmis olurum, diye diisiinmiistii atalarimiz.
Yani herhalde oyle diistinmislerdir... Ya ikiden fazla kiittigu
birbirine baglarsam? Iste size ilk kanolar ve kanodan sala gegis!
Belki de tersi olmustur; 6nce sal, sonra kano yapilmistir; kano
yapmak i¢in kiitiigiin i¢ini oymak, bunun i¢in de kesici aletle-
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re sahip olmak gerekir. Hatta iceri su dolmamasi icin kiitigiin
agzin1 kapatmak bile gerekebilir. Kiitiikleri asma dallariyla bir-
birine baglayip sal yapmak daha basit bir islem sayilabilir! Ya da
kamigtan bir sepet 6riip de i¢ine de hayvan derisinden bir altlik
yerlestirirsem (bu yuvarlak sepet kayiklar Giineydogu Asya iil-
kelerinde hal4 kullaniliyor) ya da Mezopotamyada oldugu gibi,
hayvan derisinden yapilma sisirilmis tulumlarin @stiine tablalar
yerlestirirsem (Attali, 2017)?

Herodot (MO 5. yiizy1l), Mezopotamyada irmaklarda tagima
aract olarak kullanilan deriden yapilma kayiklari §6yle anlatiyor-
du: “Babileinmeki¢in irmaga inen kayiklar yuvarlaktir ve deriden
yapilmiglardir. A(s)suryanin st yanina diisen Ermenistandan
sogiit agaclari kesip gemiler i¢in kaburga —omurga- catal1 yapar-
lar, bunun dstiint distan deri ile kaplarlar, bir tekne ¢ikar ortaya,
eni boyu bir, bas1 kig1 belirsiz; bu gemiyi dedigim gibi yuvarlak
yaparlar, tipki yuvarlak bir kalkan gibi; i¢ine saman yayarlar, iis-
tiine esyay1 doldurup suyun akintisina birakirlar; belli bagh yiik-
leri palmiye agacindan yapilma figilardir, bunlarin igine sarap
doldurulmustur. Geminin diiz gitmesi iki tane 1skarmoz kiirekle
saglanir, bunlar1 ayakta duran iki kisi kullanir; birisi kiiregi bu
yana c¢ekerken obiirii tersine iter suyu. Bu gemiler kimi zaman
pek biiyiik olurlar, obiirleri daha kiigiiktiir... Gemide canl bir
esek bulundururlar; bityiiklerinde daha ¢ok vardir. Boylece su
tizerinde giderek Babile varirlar, tagidiklar: 6teberi mali satarlar,
sonra bagira ¢agira geminin tahtalarini ve samani da satarlar;
sonra derileri eseklerin sirtina vurur, Ermenistan’a donerler; zira
irmag ters yonde ¢ikmak disiiniilemez, akinti buna elvermez,
zaten gemileri tahtadan degil de deriden yapmalarinin nedeni
budur” (Herodot’tan aktaran Miitercimler, 2022; s: 38). Eseklerin
disinda bu diizenlemeden sikayetci olan yoktu herhalde!

Yeniden daha eski ¢aglara donelim. Bir noktadan sonra (tabii
bunun hangi nokta oldugu belirsiz!) ilerleme amaciyla elleri kul-
lanmaktan (ya da s1g sularda kullanilabilen siriklardan) vazgeci-
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liyor ve kiirek benzeri bazi nesneler devreye giriyor. Ilk kiirekler
teknenin herhangi bir yerine tutturulmus degil, kiirek¢inin elin-
de duruyor; bu da kullanim agisindan pek elverisli degil.

Neden sonra sira, kiitiiklerin i¢ini oymak yerine, ahsap lev-
halardan kiitiik benzeri kayiklar yapmaya geliyor; tabii bunlar
da kiitiik 6rnegine uygun sekilde, ince uzun bir yapiya sahip. Bu
kayiklarin igine oturulabiliyor ve kiirekler 1skarmozlara baglani-
yor, boylece kaymalar1 6nleniyor, kiirek¢i de daha az gii¢ harca-
mis oluyor. Ama ya diitmen? Heniiz diimen yok. Yon degistirmek
i¢in, 6rnegin yalnizca sag taraftaki (ya da soldaki) kiirek (kii-
rekler?) cekiliyor, 6teki taraftaki kiirekle de siya yapiliyor. Siya
yapmak kiiregi arkadan 6ne dogru ¢ekmek degil, 6nden arkaya
itmek demek. Bu, teknenin yoniinii degistirmeye olanak verir.

Bir sonraki énemli adim diimen... Ilk baslarda, ornegin
Misirda, Nil teknelerinin pruvasinda, yani bas tarafinda iki
diimenci var. Biri sagda (sancak), oteki solda (iskele) duruyor.
Ikisinin elinde de birer kiirek var. Tekne ne yone dondiiriilmek
isteniyorsa bu diimenciler kiireklerini ona gore kullaniyorlar.
Ondeki iki kiirekle yon degistirmek, kiirekgilere bagl olmaktan
daha uygun! Cok sonralar1 pruvanin, yani geminin bas tarafinin
tam ortasina farkli bir yontemle daha elverisli bir diimen yer-
lestiriliyor. Bir manivelayla geminin burnuna baglanan bu kiirek
benzeri levha sayesinde geminin yonii kolayca saga ya da sola
cevrilebiliyor. Kisacasi teknenin yonetimi kiirekgilerden diimen-
ciye gegiyor.

Kiirekgilerin yerlesimlerindeki gelismeler de ilging. En eski
teknelerde arka arkaya oturmus kiirekgiler var. Daha sonra tek-
nikler ilerledikge ve tekneler biiyiiyiip gemi diyebilecegimiz bo-
yutlara ulagtikca, o eski algak teknelerin yerini iki katli gemiler
altyor. Iki kata da kiirekgiler yerlesiyor. Ust kattakilerin kiirek-
leri daha uzun, ¢iinkii denizden daha yiiksekteler! Ayrica altta-
kilerin kiireklerinin isttekilerin kiirekleriyle ¢carpismamasi i¢in
kiirekgilerin yerlerinin ¢ok iyi hesaplanmasi gerekiyor. Iste gemi
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mithendisliginde boylece bir adim daha atilmis oluyor. Tabii
kiirekeilerin sosyal statiisii nedir, kiirek mahkéimu kavrami ne
zaman, nasil ortaya cikti, kiirek¢iler her zaman tutsaklardan mi
olusuyordu, gibi sorular da var!

Ve ilk yelkenler! Ilk yelkenler ola ki Cinde ortaya ¢ikiyor, Jac-
ques Attali Denizin Tarihi adli kitabinda béyle diyor. Benim aras-
tirmalarima gore, bubu konuda bdyle kesin bir yargiya varmak
pek miimkiin degil. Ama Cinlilerin ¢ok eskilerden beri tekerlekli
kara tagitlarina bile yelken taktiklar1 biliniyor. Asagida Cin yapi-
mu yelkenli bir kara tasit1 goriiyorsunuz, ancak bu resim yakin
tarihlerde yapilmuis.

Resim 1: Cin: Yelkenli kara tagit1 (1797)."

* https://www.lowtechmagazine.com/ 2011/12/the-chinese-wheelbarrow.html
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[lk yelkenler hayvan derisinden yapiliyor. Bu asamada artik gii-
verteye ve yelken direklerine de sahibiz. Tek yelkenli gemiler-
den cift yelkenlilere, kare yelkenlerden ti¢gen yelkenlere, sonra
da riizgarin yoniine ve siddetine gore daha kolay acilabilen ve
toplanabilen bez yelkenlere geciyoruz.

Gemiler de gittikge irilesiyor, hatta ti¢ katli bile olabiliyorlar.
Ug katli gemilerin kiirekgi siralarini insa etmek, alt katlarla kii-
rek carpismalarini onlemek ciddi hesaplar gerektiriyor. Yelken-
ler daha elverisli hale geliyor. Gemicilik meslegi kurumsallasiyor.
Tersaneler gelisiyor. Fenikeliler ilk basarili diimenleri iiretiyor ve
tim Akdeniz'in en ciddi ve gorkemli ticaret filosunu olusturu-

yorlar (yaklastk MO 1400 ve sonrasi).

T

Resim 2: MO 1500’lerden kalma bir Misir teknesinin modeli. Bas tarafta
diimen gorevinde iki biiyiik kiirek var. (Wikipedia)
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Resim 3: Asur savag gemisi (MO ~800) Gemi iki katly, alttaki kiirekgilerin
yalnizca kiirekleri goriiniiyor! Sagda, bir balig1 yakalamaya ¢alisan kocaman
bir pavurya var. (Wikipedia)

Greek bireme. About sco B.C.

Resim 4: Yunan gemisi (MO ~500), vazo resmi. (Wikipedia)
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Bir rivayete gore, Fenikelilerin alfabeyi icat etmelerini saglayan
da bu Akdeniz ticareti. O zamana kadar kullanilan ¢ivi yazisinda
her sozciik ayr1 bir isaretle gosteriliyor, belli basli isimler de dyle!
Ancak Fenikeliler, ticari iligkilerinde her zaman yazili s6zlesme
yapmaktan yanalar. Bildikleri yaz1 da ¢ivi yazisi! Oysa Akdeniz
cevresinde bagka bagka diller konusan tiiccarlarin farkli adlar
var. Bu adlar1 sozlesmeye ¢ivi yazisiyla islemek miimkiin degil.
Iste Fenikeliler boylece, sozlesmeye her sdzciik, her ad yerine bir
¢izim koymaktansa, sesleri gosteren isaretler bulmaya basliyor-
lar. Dolaysiyla yabanci bir adi telaffuz edildigi gibi yaziya gegir-
mek miimkiin oluyor! Basitlestirerek $oyle anlatabiliriz: Ornegin
¢ivi yazisinda ya da Misir hiyerogliflerinde giines sozctigii yerine
bir giines resmi yapiliyor (¢ivi yazisinda bu resim biraz sematik-
lesmis oluyor). Yaziy1 okuyanlar bu ¢izimi goriince giines kav-
ramini taniyorlar. Yazanla okuyanin dili farkli olsa bile okuyan
ne okudugunu anliyor (havaalanlarinda kullanilan uluslararas
isaretleri diisiiniin). Ama 6zel adlar1 nasil anlayacaklar? iste o za-
man sozcliglin tiimiind degil, telaffuzunun nasil oldugunu gos-
teren harfler isin igine giriyor. Gilines resmi yapmak yerine [G]-
[U]-[N]-[E]-[S] seslerini temsil eden harfler yaziliyor ve alfabeye
gecilmis oluyor. Yani her ses i¢in ayr1 bir ¢izim, ayr1 bir harf!
Demek ki Fenikeliler diimenlerini mitkemmellestirip Akdenizde
capraz turlar atmaya basglamamis olsalard: alfabeye ulasamaya-
caktik. Nereden nereye! Tabii, alfabe bir bicimde bagka bir yerde
de bulunabilirdi!

Sunu da séylemeden gecemeyecegim: Alfabe sozciigii tam da
seslerin birer harf olarak yaziya gecirilmesini temsil ediyor: Alfa
ve Be seslerinin adlarinin art arda dizilmesinden olusmus! Alfa,
elif, alef, A, beta, be, ba, B... Artik nasil sdylerseniz: Alfabe, elifba,
abece...

Anderson’larin (Anderson & Anderson, 2003) anlattigina
gore, elimizdeki en eski tekne resimleri Misirdan kalma. Bunlar
tas stellere yapilmig kabartmalar seklinde, MO 4000’ler civarina
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kadar gidiyor. MO 3000’lere tarihlenen kabartmalarda teknenin
iki yaninda 13%r kiirekgi gériiniiyor. MO 1500’lerde Misir'in ilk
ve tek kadin firavunu Hatsepsut, daha giineydeki Dogu Afrika
sahillerine, Punt iilkesine bes gemi yolluyor. O zamanlarda da
Nil ile Kizildeniz arasinda bir kanal bulunmakta.* Bu gemiler
birgok mal getiriyor, bu mallarin arasinda egzotik bitkiler de
var. Hatsepsut bu kesif gezisinin sonuglarindan memnun kal-
mus ki olayi tasa kazitmis. Deir-el-Bahari Tapinagi'nda (Luksor
kent harabelerinin karsisinda) bu gezinin kabartmalar1 var. Bu-
rada artik kiireklere ek olarak yelken de kullanildigini goriiyo-
ruz. Bu kabartmalardan anlasildigina gore, diimen kiirekleri de
degismis. Bu kiirekler pruvada sagli sollu oturan diimencilerin
elinde degil, bir yuva i¢ine duruyor; boylece diimene hakim
olmak kolaylasmis. Ama diimenler gene de sagl sollu olmak
tizere heniiz ift!

Bu arada teknelerin ve gemilerin giderek daha siislii bir héle
geldigini goriiyoruz. Pruvada, yani on tarafta aslan, kus heykel-
leri var. Fenikeliler gemilerinin pruvasini at basiyla da donati-
yorlar. Herodota gore, Fenikeliler MO 600’lerde Kizildenizden
¢ikip Afrika’yr dolasarak Akdenizden donmiisler, bu yolculuk iki
yil siirmiis. Hazreti Stileyman’in tapinagindaki sedir agaglarini
da Fenikeliler tagimis.

Gemi yapimindaki cesitli gelismeleri Kuzey Avrupadan
Burma’ya kadar her yerde saptayabiliyoruz. Ornegin Eskimolar
ilk teknelerini, balina iskeletlerini deriyle kaplayarak yapiyorlar.

Eski ¢ipalar da tastan yapiliyor. Agir bir tas, bir kafes i¢ine
yerlestiriliyor, zincir (halat?) bu kafese takiliyor. Ya da tagin orta-
sina bir delik agiliyor, halat bu delikten gegiriliyor.

Vikingler, seflerinin mezarlarini gemi bi¢iminde olusturu-
yorlar. Sef bazen gercekten bir teknenin igine yerlestiriliyor ve
tistii toprakla kapatiliyor.

Bundan sonraki agama salma. Salma geminin altina, ortaya

*  Jules Verne de Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah romaninda bu kanaldan s6z edecek!
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yerlestirilen bir ahgap levha. Ozellikle yelken kullanimi sirasinda
kars1 gii¢ yaratarak, riizgarin tekneyi devirmesini 6nliiyor.

Cok sonralar1 buharli gemiler ortaya ¢iktiginda diimen gemi-
nin ki¢ina, yani arka ucuna alinacak.

Kuzey Avrupa gemileri 1200’lerden sonra gelismeye basliyor.
Ancak eski donemlere ait batiklar bir fikir verme agisindan ye-
tersiz kaliyor. Bu yiizden gene resimlere basvuruluyor. Bayeux
duvar halis1 bu durumda bir¢ok ipucu verebiliyor.

"-' PR E—

»

Resim 5: Bayeux halisi.”

Bayeux halisi, Ingiltere tarihini anlatan bir dokumadir. Ingiltere,
1066da Hastings Savasi sonucunda Normanlar tarafindan ele ge-
cirilmistir. Hali, hem bu savas: anlatir hem de donemin giindelik
yasami hakkinda pek ¢ok bilgi verir. Yarim metre eninde ve yetmis
metre uzunlugundaki bu hali, 58 sahne igerir; bu sahnelerde ge-
miler de vardir. Fransada, Normandiya-Bayeuxde, Bayeux Halist
Miizesinde (Musée de la Tapisserie de Bayeux) sergilenmektedir.

*

https://en.wikipedia.org/wiki/Bayeux_Tapestry#/media/File:Stothard_Baye-
ux_41_42_Plate_10.jpg

18





